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2 Расчетная часть 

 

2.1 Расчет годового объема работ 

 

2.1.1 Корректирование периодичности ТО и пробега до капитального ремонта 

  Корректировка нормативов. Нормативы периодичности технического обслуживания, 

пробега до капитального ремонта, трудоемкости единицы ТО и ТР принимаются соответ-

ственно для каждой марки автомобиля из таблиц 1.1 и 1.2 Положения о техническом 

обслуживании и ремонте подвижного состава автомобильного транспорта. Эти нормативы 

с помощью специальных коэффициентов К1-К5  должны корректироваться в зависимости от 

категории условий эксплуатации, модификации подвижного состава, природно-

климатических условий, пробега с начала эксплуатации, количества обслуживаемых и 

ремонтируемых автомобилей на АТП. 

   Поскольку автомобили используются для перевозки грузов в городских условиях и 

на  междугородних дорогах, то нормативы ТО и ТР корректируются с учетом особенностей 

их эксплуатации.  

Таблица 2.1 - Исходные данные по автомобилю  
№ 

п/п 

Наименование 

показателя 

Условное  

обозначение 

Единицы 

измерения 

Величина 

показателя 

1 Марка автомобиля  - - 

2 Списочное число автомобилей Ас шт.  

3 Число смен работы автомобилей     -  

4 
Среднесуточный пробег автомо-

биля 
     км.  

5 
Общий годовой пробег парка ав-

томобилей    
 

 км  

6 Число дней работы в году      дни  

7 Время работы в наряде Тн ч  

8 
Категория условий эксплуата-

ции 
КУЭ -  

9 

Удельный простой в ТО и ре-

монте на 1000 км пробега авто-

мобиля 
     

 
 дни  

10 
Природно-климатические усло-

вия 
ПКУ - 

Умеренно теплый, 

умеренно влажный 

  

Норма пробега до первого капитального ремонта Lк определяется, исходя из нормы 

пробега базового автомобиля с учетом результирующего коэффициента Ккр:    

 

                                                                  ,                                                 (2.1) 

 

где К1  –  коэффициент, учитывающий категорию условий эксплуатации          

         [Приложение 3] 

К2 –коэффициент корректирования нормативов в зависимости от  

       модификации  подвижного состава и организации его работы;  [Приложение 4] 

К3 – коэффициент учитывающий климатические условия [Приложение 5] 



 Скорректированный пробег до капитального ремонта: 

 

                                              
                                                                                         (2.2)                        

 

После капитального ремонта норма пробега автомобиля должна составлять не менее 

80% от пробега до капитального ремонта. 

Периодичность для ТО-2: 

                                                        

                                                             
                                                                         (2.3) 

 

где  L2
н
– нормативная периодичность. 

 

                                                       Кто= К1 К3                                                                   (2.4) 

 

Периодичность для ТО-1: 

                                                             
      (2.5) 

 

где  Li
н
 – нормативная периодичность 

                                                           

                                                      Кто= К1  К3                                                                   (2.6) 

 

Периодичность для ЕО: 

                                                       

                                                                                                                               (2.7) 

 

где Dм – периодичность уборочно-моечных работ грузовых автомобилей (3-4 дня) 

 

Таблица 2.1- Расчетные периодичности ТО 

Марка  

автомобиля 
Вид ТО 

Периодичность, км 

Нормативная Расчетная 

 ЕО   

ТО-1   

ТО-2   

КР   

 

2.2 Выбор и корректирование нормативной трудоемкости ТО 

 

Трудоемкость технического обслуживания и текущего ремонта определяется, исходя 

из трудоемкости для базового автомобиля с учетом результирующего коэффициента К:  

для текущего ремонта 

                                                                                                                      (2.8) 

 

где К4 – коэффициент корректирования нормативов удельной трудоемкости текущего 

ремонта и продолжительности простоя в ТО и ТР в зависимости от пробега с начала 



эксплуатации.  Выбирается этот коэффициент по соотношению фактического и норматив-

ного пробегов до первого капитального ремонта; 

       К5-    коэффициент корректирования трудоемкости ТО в зависимости от количе-

ства обслуживаемых и ремонтируемых автомобилей на АТП, и количества технологически 

совместимых групп подвижного состава. (Приложение 7). 

 Расчетная трудоемкость для одного обслуживания: 

 

для ТО-1:                            
       

       ;                                                   (2.9) 

 

для ТО-2:                            
       

                             (2.10) 

 

для ЕО:                             
     

                             (2.11)        

 

Таблица 2.2- Расчетные трудоемкости ТО 

Марка  

автомобиля 
Вид ТО 

Периодичность, км 

Нормативная Расчетная 

 ТО-1   

ТО-2   

ЕО   

 

2.3 Выбор и корректирование нормативной трудоемкости текущего  

      ремонта 

 

Для текущего ремонта:     

                                               

                                                
     

                                                                         (2.12)         

  

где, t
н

то1, t
н

то2, t
н

ЕО,   t
н

тр- нормативные трудоемкости 

 

2.3- Расчетные трудоемкости ТР 

Марка 

автомобиля 
К1 К2 К3 К4 К5 

Трудоемкость, чел.-ч/1000 км. 

Нормативная Расчетная 

        

 

2.4 Расчет коэффициентов технической готовности и использования автомобилей. 

 

Если автомобили данного АТП не подвергаются капитальному ремонту, то коэффици-

ент технической готовности определяется по формуле: 

 

                                                          
 

                      
                                             (2.13)           

 

где Lсс      – среднесуточный пробег автомобиля; 

Дто-тр – удельная норма простоя подвижного состава в днях на 1000км, принимается в      

            зависимости от типа и характеристики п/с .  

 



К4'    –   коэффициент корректирования продолжительности простоя в ТО   

              и  ремонте в зависимости от пробега с начала эксплуатации.  

     Коэффициент использования автомобилей определяют с учетом режима работы 

АТП в году и коэффициента технической готовности подвижного состава    
                                            

                     
            

   
                                  

                           

 где      -     расчётный коэффициент технической готовности автомобиля, 

Дрг    – количество дней работы АТП в году, 

Дкг       - количество календарных дней в году. 

Расчетный годовой пробег всего парка,  Lп
г
: 

                                               

                                                  
                ,                                             (2.15) 

 

  где  Асп   -    списочное количество автомобилей. 

  Кэ         - коэффициент, учитывающий простои подвижного состава по эксплуатацион 

               ным причинам ( 0,95-0,97) 

 

 2.1.2  Расчет годовой программы 

 

Определяем число технических обслуживаний и ремонтов за год: 

 число капитальных ремонтов 

    
  
 

     
 

 

где    
   -    расчетный годовой пробег всего парка; 

             - средний пробег автомобилей до капитального ремонта, км 

Число ТО-2: 

     
  

  
 

    
     

Число ТО- 1: 

                                                
  

  
 

    
                                                        (2.18) 

где Lто1, Lто2 - расчетная скорректированная периодичность. 

 

Число ЕО: 

                                                                         
  
 

   
 ;                                                          (2.19) 

 

Число СО: 

 

                                                            
                                                                        (2.20) 

 

где     -    среднесписочное количество автомобилей 

(2.14) 

(2.16) 

(2.17) 

 



 

Число Д-1 определяется по формуле: 

 

    
           

       
  

 

Число Д-2 определяется по формуле: 

 

                                                    
           

                                                                       (2.22) 

 

Суточная производственная программа по видам обслуживания определяется  

 

Таблица 2.3-  Суточная производственная программа по видам обслуживания 

Вид ТО 
Расчетные  

формулы 

Марка  

автомобиля 
Расчет 

Показатели 

 расчета 

ТО-2       
   

   
    

ТО-1       
   

   
    

ЕО        
    

   
    

 

где N1г – годовое число технических обслуживаний по каждому виду в отдельности; 

        Дрг    – число рабочих дней в году соответствующей зоны ТО. 

 

2.2 Трудоемкость технического обслуживания по видам обслуживания за  год 

 

Трудоемкость ЕО:                               

                                   

                                                              
     

 
.                                                        (2.23) 

 

Трудоемкость ТО1:                              

 

                                                                   
                                                      (2.24) 

Трудоемкость ТО2:                             

                                                      

                                                                   
      

 ,                                                (2.25) 

 

  

где  tЕО
к
 , tто1

к
 , tто2

к
 – расчетная от корректируемая трудоемкость обслуживания ТО 

 

2.1.3 Определяем трудоемкость текущего ремонта по формуле: 

                                         
   
    

 

    
;                                                                                (2.26) 

 

(2.21) 

 



где   tтр
к
 – расчетная от корректируемая трудоемкость по текущему ремонту на 1000 км  

                 пробега; 

Lп
г
– расчетный годовой пробег всего парка. 

      

        2.1.4 Суммарная трудоемкость ТО и ТР: 

 

ТТОиТР = ТТО1+ТТО2+ТЕО+ТТР . 

      

Трудоемкость вспомогательных работ составляет 25% к суммарной трудоемкости тех-

нического обслуживания и текущего ремонта по автотранспортному предприятию. 

 

Твс.р = 0,25 ∙ Тто-тр . 

 

Таблица 2.4-  Годовая производственная программа по ТО и ТР 

Показатели Условные 

обозначе-

ния 

Численные значения по 

маркам 

Итого 

   

Количество ЕО  NЕО
г
     

Количество ТО-1  Nто1
г
     

Количество ТО-2  Nто2
г
     

Количество диагностических 

воздействий Д-1  
    

      

Количество диагностических 

воздействий Д-2  
    

      

Годовой объем работ по ЕО, 

чел.-ч  

ТЕО     

Годовой объем работ по ТО-1, 

чел.-ч  

Тто1     

Годовой объем работ по ТО-2, 

чел.-ч  

Тто2     

Годовой объем работ по ТР, 

чел.-ч  

ТТР     

 

2.1.5 Расчет количества постов ЕО. 

 

Режим работы зоны ЕО зависит от режима работы подвижного состава на линии. Пре-

имущественно ЕО выполняется в межсменное время в 1; 1,5 или 2 смены.  

Уборочно-моечные работы ЕО на небольших АТП выполняются на тупиковых или 

проездных постах. При наличии в парке более 50 автомобилей мойка их осуществляется 

механизированным способом. На средних и крупных АТП уборочно-моечные работы 

выполняются, как правило, на поточных линиях, с применением механизированных 

установок для мойки и сушки автомобилей.  

Количество рабочих постов по видам работ ЕО, кроме механизированных моечных, 

рассчитывается по формуле: 

(2.27)

(2.28) 



 

     
   
        

  
            

 

 

 

где     - доля работ данного вида в общем объеме работ ЕО; (Приложение11); 

        kрез - коэффициент резервирования постов для компенсации  

                неравномерной загрузки; (Приложение 13); 

  
  - число рабочих дней в году зоны ЕО; 

   - продолжительность выполнения данного вида работ в течение рабочей смены, ч; 

С-   число смен работы в сутки ( 1 смена); (Приложение 10); 

  - численность рабочих, одновременно работающих на одном посту,   

       чел; (Приложение 14); 

    - коэффициент использования рабочего времени. (Приложение 15). 

 

2.1.6 Расчет количества постов ТО 

  

Первое и второе техническое обслуживание могут производится на поточных линиях 

или на индивидуальных специализированных постах.  

Количество постов ТО-1  определяется по формуле: 

 

       
     
      

  
             

 

 

Количество постов  ТО-2 определяется по формуле: 

 

       
     
      

  
             

 

 

где          - 8 часов; 

                  
       

 - годовой объем работы по видам ТО, чел.-ч. 

После определения количества постов решается вопрос о выборе метода производства 

ТО-1 и ТО-2: на отдельных постах или поточных линиях.  

При этом следует руководствоваться следующими рекомендациями: поточный метод 

для ТО-1 рекомендуется при расчетном количестве постов 3 и более для одиночных 

автомобилей и 2 и более для автопоездов, для ТО-2 – соответственно 4 и более и 3 и более. 

 

2.1.7 Расчет количества постов текущего ремонта.  

 

 Постовые работы текущего ремонта выполняются на отдельных универсаль-

ных или специализированных постах. Количество постов ТР по видам работ, выполняемых 

на них, рассчитывают по формуле: 

     
   
          

  
           

 

 

    (2.29)

             (2.30)

           (2.31)

             (2.32)



где       
 - годовой объем работ данного вида, чел.-ч. 

               - коэффициент, учитывающий долю работ по ТР, выполняемых в  

                  наиболее загруженную смену; ( 0,5-0,6) 

По приведенному выражению рассчитывается число постов для выполнения разбо-

рочно-сборочных и регулировочных работ, а также сварочных, жестяницких, малярных и 

деревообрабатывающих.  

Решение вопроса о специализации постов для выполнения разборочно-сборочных и 

регулировочных работ осуществляется в соответствии с данными Приложения 17. Специа-

лизированные посты следует предусматривать при их расчетном количестве 0,9 и более.  

Индивидуальные специализированные посты для сварочно-жестяницких, деревообра-

батывающих и малярных работ размещаются на соответствующих производственных 

участках.  

 Производство малярных работ в зависимости от типа подвижного состава и 

расчетного количества постов может предусматриваться и на поточных линиях. При этом 

минимальное количество постов на линии, включая пост сушки после окраски, должно 

быть не менее двух. 

 

         2.1.8 Определение годового объема работ проектируемого  

                подразделения.  

 

Если по заданию на проектирование необходимо спроектировать какую-либо из зон 

(ЕО, ТО-1, ТО-2, Д-1 и Д-2), то годовой объём работ зоны принимается по таблице 5, если 

необходимо разработать зону ТР, то годовой объём работ (постовых) этой зоны определя-

ется по формуле: 

          
      

   
, чел.час, 

 

где    - объём работ, выполняемых на постах, %. (Приложение 11); 

        Ттр- годовой объём работ по текущему ремонту по данной марке автомобиля.  

Определяется как суммарный процент контрольно-диагностических, крепёжных, регу-

лировочных, разборочно- сборочных работ в общей трудоёмкости текущего ремонта. 

 

            2.1.9 Определение количества производственных рабочих.  

 

К производственным рабочим относятся рабочие зон и участков, непосредственно вы-

полняющие работы по ТО и ТР подвижного состава.  

В процессе проектирования АТП находят технологически необходимое (явочное) и 

штатное (списочное) число рабочих.  

Число технологически необходимых рабочих зоны или отделения определяется по 

формуле: 

   
  

  
 

где      - номинальный годовой фонд одного явочного рабочего или рабочего места при  

                односменной работе, ч.  

(2.33) 

(2.34)



Годовой фонд времени явочного рабочего определяется продолжительностью смены 

(исходя из продолжительности рабочей недели) и числом рабочих дней в году: 

 

Фт = tсм   ( Дк - Дв – Дпр) – tск  nпп  

 

где    tсм - продолжительность рабочей смены;  

  Дк - число календарных дней в году;  

  Дв - число выходных дней в году;  

  Дпр - число праздничных дней в году;  

   tск - сокращение рабочей смены в предпраздничные дни, tск =1 ч;  

   nпп - количество предпраздничных дней.  

Для нормальных условий труда установлена 40-часовая рабочая неделя, для вредных 

условий – 35-часовая.  

В зависимости от продолжительности рабочей недели продолжительность рабочей 

смены составляет при 5-дневной рабочей неделе 8 ч для производств с нормальными 

условиями труда и 7 ч с вредными, а при 6-дневной – соответственно 6,7 и 5,8 ч.  

 Количество штатных рабочих зоны или отделения определяется по формуле: 

 

   
  

  
 

 

где    Фш- эффективный годовой фонд времени штатного рабочего, ч.  

Годовой фонд времени штатного рабочего определяет время, фактически отработан-

ное исполнителем на рабочем месте. Он меньше фонда явочного рабочего на величину 

продолжительности предоставляемых рабочим отпусков и невыходов на работу по уважи-

тельным причинам (болезнь и др.):   

 

Фш = Фт   ( Дотп +Ду.п.)  tсм  

 

где     Дотп - продолжительность отпуска рабочего, дней;  

  Ду.п - число дней невыхода рабочего на работу по уважительным  

                    причинам (принимается равным 3…5 дней).  

 Если количество рабочих, необходимое для выполнения данного вида, при 

расчетах получается меньше единицы или равно 1 – 2, рекомендуется объединять техноло-

гически совместимые работы. 

             

2.1.10 Расчет количества постов 

 

Количество постов на участке определяем по формуле: 

 

                                               
   
    

                  
                                                         (2.38) 

 

где     
 – годовая трудоемкость постовых работ;  

   =1,1 – коэффициент неравномерности загрузки постов [1.таблица 2.19];   

(2.35)

(2.36)

(2.37) 



    – дни работы в году; 

    – продолжительность рабочей смены; 

    – число смен работы в сутки; 

      – среднее количество рабочих на посту [1.таблица 2.20]; 

        – коэффициент использования рабочего времени участка [1.таблица 2.21]. 

   

                    2.1.11  Расчет производственных площадей 

 

     Площади производственных помещений рассчитывают:  

- по удельной площади на единицу оборудования (способ применяется при  

   предварительных расчетах на стадии выбора объемно-планировочного  

   решения);  

-графически-планировочным способом (пользуются при разработке планировочных 

решений зон и участков).  

 

Для расчета площадей зон ТО и ТР по удельным площадям используется формула: 

 

Fз=( fа  Хз +  fоб )   kп ,   

 

где  fа - площадь, занимаемая автомобилем в плане, м2;  

          Хз - число постов в зоне;  

          fоб - суммарная площадь горизонтальное проекции оборудования,  

                 размещенного вне территории, занятой постами, м2;  

           kп - коэффициент плотности расстановки постов и оборудования.  

 Значение kп зависит от габаритов автомобиля, расположения постов и их обо-

рудования. При одностороннем расположении постов значение kп принимается равным 6 

…7, при двухстороннем и поточном методе обслуживания – 4…5. Для крупногабаритного 

подвижного состава берутся меньшие значения kп.   

При выполнении технологической планировки зон ТО и ТР их площади уточняются 

графическим способом. Это достигается путем изображения в масштабе постов ТО и ТР и 

мест ожидания с соблюдением нормативных расстояний между автомобилями, оборудова-

нием и элементами здания (Приложение 20), а также ширины внутренних проездов (При-

ложение 21).  

Для расчета площадей производственных участков по удельным площадям использу-

ется формула: 

 

Fуч = fоб· kп 

 

где fоб - суммарная площадь, занимаемая оборудованием в плане, м2;  

Коэффициент плотности расстановки оборудования выбирается по Приложению 18.  

При определении площади участка, куда предусматривается заезд автомобиля, расчет 

осуществляется по следующей формуле: 

Fуч=( fа +  fоб )· kп , 

  

(2.39)

(2.40)

(2.41)



Уточненный расчет площадей производственных участков осуществляется графиче-

ским путем при разработке планировочных решений с учетом норм расстановки оборудо-

вания. (Приложение 22). 
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Приложения 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Приложение 1 



Нормативы периодичности и трудоемкости ТО и ТР автомобилей 
МОДЕЛИ АВТОМО-

БИЛЕЙ  

ПЕРИОДИЧНОСТЬ ТО, КМ  ТРУДОЕМКОСТЬ ТО, 

ЧЕЛ.-Ч  

ТРУДОЕМКОСТЬ 

ТР,  

ЧЕЛ.-Ч/1000КМ  ТО-1  ТО-2  КР  ЕО  ТО-2  ТО-2 

Москвич-2141  5000  20000  200000  1,19  2,2  8,3  2,8  

УАЗ-31512  5000  20000  180000  1,09  2,50  9,2  3,75  

ГАЗ-31029  5000  20000  350000  1,4  2,50  10,5  3,0  

ГАЗ-3110  5000  20000  350000  1,4  2,50  10,5  3,1  

ГАЗ-3302 Газель  4000  16000  300000  0,38  2,20  7,70  3,5  

ГАЗ-53А  3000  12500  250000  0,42  2,20  9,10  3,8  

ГАЗ-53-12  4000  16000  250000  0,50  2,20  12,0  3,8  

ГАЗ-3307  4000  16000  300000  0,45  1,90  11,2  3,2  

ГАЗ-3309  4000  16000  300000  0,45  2,70  11,0  3,7  

ЗИЛ-45021  4000  16000  350000  0,47  2,50  10,6  4,0  

ЗИЛ-130-76  4000  16000  300000  0,47  3,50  11,6  4,0  

ЗИЛ-5301  4000  16000  350000  0,49  2,90  10,8  4,2  

ЗИЛ-431410  4000  16000  350000  0,58  3,10  12,0  4,0  

ЗИЛ-4331  4000  16000  350000  0,58  3,10  12,0  4,1  

КамАЗ  4000  16000  300000  0,64  3,40  14,5  4,8  

МАЗ-54322  5000  20000  600000  0,45  3,25  14,1  6,5  

МАЗ-64229  5000  20000  600000  0,47  3,30  14,2  6,3  

МАЗ-5429  4000  16000  320000  0,35  3,20  12,55  6,0  

МАЗ-5549  4000  16000  500000  0,50  3,50  13,7  6,3  

МАЗ-504В  4000  16000  300000  0,35  3,10  14,1  5,2  

МАЗ-5430  4000  16000  330000  0,40  3,35  13,6  6,0  

КрАЗ-256К1  2500  12500  250000  0,45  3,70  14,7  6,4  

КрАЗ-257  2500  12000  250000  0,50  3,50  14,7  6,6  

КрАЗ-258  2500  12000  250000  0,40  3,70  14,3  6,6  

КрАЗ-255Л  2500  12500  130000  0,45  3,30  16,2  7,0  

УАЗ-452  3000  14000  180000  0,30  1,50  7,7  3,6  

ГАЗ-33021  4000  16000  300000  0,89  4,00  15,0  4,5  

ЛиАЗ-5256  4000  16000  400000  1,76  7,50  31,5  6,9  

ЛиАЗ-677  3000  14000  380000  1,26  7,50  31,5  6,8  

КАЗ-608  2200  11000  150000  0,35  3,50  11,6  4,6  

ПАЗ  2400  12000  320000  0,98  5,5  18,0  5,3  

ТАТРА-815С1С3  10000  20000  375000  1,0  7,10  16,8  1,42  

Мерседес-бенц03  12000  20000  600000  1,76  10,0  40,0  7,2  

Мерседес-бенц0305 G  15000  25000  600000  2,57  13,70  47,0  8,5  

Примечания: 1.Для КамАЗ-5320,-55102,-5511,-5410 дополнительно предусмотрено ТО-

4000 с нормативом 4,48 чел.-ч и для КамАЗ-53212, -54112 – 4,51 чел.-ч.  

2.Нормативы приведены из 2 части Положения о ТО и ремонте подвижного состава 

автомобильного транспорта. 

 

 

Приложение 2. 

Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от условий эксплуатации – 

К1 

КАТЕГОРИЯ УСЛОВИЙ НОРМАТИВЫ 



ЭКСПЛУАТАЦИИ  Периодич-

ность ТО  

Удельная 

трудоемкость ТР  

Пробег до 

КР  

Расход за-

пасных частей  

1 1,0 1,0 1,0 1,00 

2 0,9 1,1 0,9 1,10 

3 0,8 1,2 0,8 1,25 

4 0,7 1,4 0,7 1,40 

5 0,6 1,5 0,6 1,65 

 

Приложения 3 

Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от модификации подвижно-

го состава и организации его работы – К2 

МОДИФИКАЦИЯ ПОДВИЖНОГО 

СОСТАВА И ОРГАНИЗАЦИЯ ЕГО 

РАБОТЫ  

НОРМАТИВЫ 

Трудоемкость 

ТО и ТР  

Пробег до капи-

тального ремонта  

Расход за-

пасных частей  

Базовый автомобиль  1,00  1,00  1,00  

Седельные тягачи  1,10  0,95  1,05  

Автомобили с одним прицепом  1,15  0,90  1,10  

Автомобили с двумя прицепами  1,20  0,85  1,20  

Автомобили-самосвалы при работе 

на плечах свыше 5 км  

1,15  0,85  1,20  

Автомобили-самосвалы с одним 

прицепом или при работе на коротких 

плечах до 5 км  

1,20  0,80  1,25  

Автомобили-самосвалы с двумя 

прицепами  

1,25  0,75  1,30  

Специализированный подвижной 

состав (в зависимости от сложности 

оборудования)*  

1,10-1,20  ---  ---  

 

Приложения 4 

Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от природно-

климатических условий – К3 = К
1

3 · К
\
3 

ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙ-

ОНА  

НОРМАТИВЫ 

Периодич-

ность ТО  

Удельная 

труд. ТР  

Пробег до 

КР  

Расход зап. 

частей  

Умеренный  1,0  1,0  1,0  1,0  

Умеренно теплый, умеренно 

теплый влажный, теплый 

влажный  

1,0  0,9  1,1  0,9  

Жаркий сухой, очень жар-

кий сухой  

0,9  1,1  0,9  1,1  

Умеренно холодный  0,9  1,1  0,9  1,1  

Холодный  0,9  1,2  0,8  1,25  

Очень холодный  0,8  1,3  0,7  1,4  



Коэффициент К/3 С ВЫ-

СОКОЙ АГРЕССИВНОСТЬЮ 

ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ  

0,9  1,1  0,9  1,1  

 

Приложения 5  

Коэффициент корректирования нормативов удельной трудоемкости текущего ремонта 

(К4) и продолжительности простоя в техническом обслуживании и ремонте (К
1
4) в зависи-

мости от пробега с начала эксплуатации 

ПРОБЕГ С НАЧАЛА ЭКСПЛУАТА-

ЦИИ В ДОЛЯХ ОТ НОРМАТИВНОГО 

ПРОБЕГА ДО КР  

АВТОМОБИЛИ  

Легковые  Автобусы  Грузовые  

К4 К
1

4 К4 К
1

4 К4 К
1

4 

До 0,25  0,4  0,7  0,5  0,7  0,4  0,7  

Свыше 0,25 до 0,50  0,7  0,7  0,8  0,7  0,7  0,7  

0,50 до 0,75  1,0  1.0  1,0  1,0  1,0  1,0  

0,75 до 1,00  1,4  1,3  1,3  1,3  1,2  1,2  

1,00 до 1,25  1,5  1,4  1,4  1,4  1,3  1,3  

1,25 до 1,50  1,6  1,4  1,5  1,4  1.4  1,3  

1,50 до 1,75  2,0  1,4  1,8  1,4  1,6  1,3  

1,75 до 2,00  2,2  1.4  2,1  1,4  1,9  1,3  

Свыше 2,00  2,5  1,4  2,5  1,4  2,1  1,3  

 

 

 

Приложения 6  

В зависимости от способов хранения подвижного состава трудоемкости ТР – следует 

корректировать с помощью коэффициента  К5 

 

При открытом хранении -1.0 

При закрытом хранении -0.9 

 

 

 

 

 

 

 

Приложения 7 

Продолжительность простоя подвижного состава в техническом обслуживании и ре-

монте 

ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ  ТО И ТР НА АТП, 

ДНИ/1000 КМ  

КАПИТАЛЬНЫЙ РЕ-

МОНТ НА АРЗ, ДНИ  

Легковые автомобили  0,3-0,4  18  

Автобусы особо малого, 

малого и среднего классов  

0,3-0,5  20  



Автобусы большого клас-

са  

0,5-0,6  25  

Грузовые автомобили  

грузоподъемностью 0,3-

5,0 т  

грузоподъемностью от 5,0 

т  

0,4-0,5  

0,5-0,6  

15  

22  

Прицепы и п/прицепы  0,1-0,15  ---  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Приложение 8 



 
 

 

Приложение 9 



 
 

 



 
 

Примечания:  

1.Распределение трудоемкости ЕО приведено для выполнения уборочно-моечных ра-

бот автомобилей механизированным способом.  

2.Распределение трудоемкости работ ТО и ТР для грузовых автомобилей, прицепов и 

полуприцепов приведено применительно к подвижному составу с деревянными кузовами.  

3.Распределение агрегатных работ ТР приведено по ОНТП-01-86 и может меняться в 

зависимости от условий работы конкретных автотранспортных предприятий 

Приложение 10. 

 



 
 

 
 

 

 

 



Приложение 17 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Приложение 18 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 



 







 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


